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качеств танка Т-80У во время выставки
юронэкспо-2014.

Почти 40 лет назад на вооружение Советской Армии был принят танк Т-80, 
на котором впервые в мире в качестве силовой установки был использован га
зотурбинный двигатель.

Р а з р а б о т к а
ГАЗОТУРБИННЫХ
ДВИГАТЕЛЕЙ

Идея оснастить танк таким 
двигателем появилась после 
Второй мировой войны. 
Этому способствовало успеш
ное использование газотур
бинных силовых установок 
в авиации. Конструкторов

особенно привлекали высо
кие массогабаритные пока
затели таких турбин, отсут
ствие громоздкой внешней 
системы охлаждения, малый 
расход масла, высокие тяго
вые характеристики, а также 
возможность легкого запуска 
при низких температурах 
окружающего воздуха.

Но перед тем как устано
вить газотурбинный дви

гатель в танк, требовалось 
решить ряд сложных тех
нических задач. Например, 
обеспечить высокую очистку 
воздуха, так как в отличие 
от вертолетного двигателя, 
который засасывает пыль 
лишь при взлете и посадке, 
да и то в небольших количе
ствах, танк может двигаться 
в условиях сильной запылен
ности значительное время.

Так, при марше в колонне 
боевая машина пропуска
ет через воздухозаборник 
до 6 кубометров воздуха в се
кунду. И этот воздух требова
лось очистить от пыли, чтобы 
обеспечить нормальный 
режим работы газотурбинно
го двигателя.

В 1948 году впервые 
в СССР работы по проекти
рованию газовой турбины



Танк Т-80, вид сверху.

вили на танке Т-54 и провели 
широкомасштабные испы
тания с целью определения 
дальнейших перспектив 
использования газотур
бинной силовой установки 
на бронетехнике. На основе 
полученных результатов был 
создан более экономичный 
двигатель ГТД-ЗТУ, испытан
ный на опытном танке «объ
ект 166ТМ» Уралвагонзавода 
в 1966-1967 годах. Однако 
испытания показали невоз
можность использования 
таких двигателей в танках.

В 1963 году проектиро
ванием танковых газотур
бинных двигателей занялись 
специалисты Ленинградского 
завода им. В. Я. Климова — 
это предприятие специали
зировалось на разработке 
вертолетных двигателей.
Здесь на базе ГТД-350 (он ста
вился на вертолеты Ми-2) 
был создан танковый вариант 
ГТД-350Т мощностью 400 л.с. 
В 1967 году спарку таких 
двигателей испытали на хо
довом макете танка «объект 
288», который разработал 
Кировский завод. Получен
ные результаты позволили 
определить основные харак-

зования газовой турбины 
на танках занимался Научно- 
исследовательский институт 
двигателей (НИИД). Здесь 
разработали свой вариант 
такого двигателя для танков 
мощностью 600 л.с.

В 1961-1964 годах кон
структоры Челябинского 
тракторного завода под 
руководством П. П. Исакова 
совместно со специали
стами НИИД предложили 
свой вариант газотурбин
ного двигателя для танка — 
ГТД-700 мощностью 700 л.с. 
Всего было собрано пять 
ГТД-700, которые прошли 
стендовые, а в.1968-1969 го
дах — и ходовые испытания 
на базе опытного танка «объ
ект 775Т». Однако в марте 
1969 года дальнейшие работы 
по ГТД-700 прекратили.

В 1961 году на Омском 
моторостроительном заводе 
им. П. И. Баранова начался 
серийный выпуск 750-силь
ного газотурбинного двигате
ля ГТД-3 для вертолета Ка-25. 
На базе этой силовой уста
новки конструкторы Омского 
ОКБ-29 разработали танко
вый вариант — ГТД-ЗТ мощ
ностью в 700 л.с. Его устано

Шанки Т-80 начали поступать в войска во второй половине 1970-х
• г л п л о  В г п г л  n L I  П А  l i O T A T A D n n U A  П А П Л Л  1 О  Г) О  Г) к А ГЛ I I I \А 1_1годов. Всего было изготовлено более 10 0 0 0  машин.

В настоящее время «восьмидесятки» состоят на вооружении ар
мий России, Белоруссии, Пакистана и Кипра.

для тяжелого танка поручили 
Ленинградскому Кировскому 
заводу. Выбор исполнителя 
был неслучаен — это пред
приятие к этому времени 
имело значительный опыт 
по разработке и производству 
паровых турбин различной 
мощности. В 1949 году техни
ческий проект 700-сильной 
газовой турбины для уста
новки в танк был выполнен, 
но расчеты показали, что рас
ход топлива будет очень вы
соким, и проект так и остался 
на бумаге.

Однако полученный опыт 
не пропал даром — в 1956- 
1960 годах в конструкторском 
бюро Кировского завода 
создали два образца танко
вого газотурбинного дви
гателя ГТД1-Гв6 и ГТД1-Гв7 
мощностью 1000 л.с. для 
опытного тяжелого тан
ка «объект 268», который 
разрабатывался на этом же 
заводе под руководством 
Ж. Я. Котина. Но по распо
ряжению Н. С. Хрущева все 
работы по тяжелым танкам 
в 1960 году прекратили, по
этому «объект 268» с такой 
силовой установкой так 
и не был изготовлен. Тем 
не менее ленинградцы прове
ли испытания газотурбинных

двигателей, что позволило 
использовать полученные 
результаты в дальнейших 
работах.

Работы по созданию 
газотурбинных двигателей 
для танков велись и в дру
гих организациях. Причем 
сначала они шли по двум 
направлениям — создание но
вых установок специальной 
конструкции и модернизация 
уже имевшихся двигателей, 
прежде всего авиационных.

В 1960-1963 годах изуче
нием возможности исполь-
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теристики танковой газотур
бинной силовой установки.

В 1964 году прошли ис
пытания, в которых участво
вали «объект 288» и другие 
опытные машины (в том 
числе и с газовыми турбина
ми), а также серийный Т-64. 
Они проводились с целью 
определения динамических 
и топливно-экономических 
показателей этих боевых 
машин в различных климати
ческих зонах.

Работы по созданию тан
ковых газотурбинных двига
телей в нашей стране велись 
не один год. Хотя сделать 
такую силовую установку 
в то время так и не удалось, 
полученные данные позволи
ли в будущем спроектировать 
полноценный танковый газо
турбинный двигатель.

В 1967 году были полу
чены данные о разработке

О Танк Т-80, установленный в качестве памятника у одной из воинских частей, 2006  год.

нового «единого» америка
но-немецкого танка МВТ-70, 
который должен был осна
щаться газовой турбиной. 
Это известие привело к тому, 
что в апреле 1968 года руко

водство Советского Союза 
приняло решение о разработ
ке газотурбинных силовых 
установок для бронетехники. 
Причем в Постановлении ЦК 
КПСС по этому вопросу было

отмечено, что создание танка 
с такой установкой считается 
«важнейшей государственной 
задачей». Предполагалось 
разработать 1000-сильный 
газотурбинный двигатель для 
танка Т-64.
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Т-80
Проектирование такой маши
ны поручили главному кон
структору ОКБТ Кировского 
завода Н. С. Попову, а разра
ботку силовой установки —
С. П. Изотову, главному кон
структору Ленинградского 
завода имени В. Я. Климова. 
Для решения поставленной 
цели выделили значительные 
средства, а также появилась 
возможность привлекать 
к работе любые предприятия 
и научно-исследовательские 
институты.

Тем не менее перед кон
структорами стояла очень 
сложная задача — требова
лось в кратчайшие сроки 
создать не только силовую 
установку, но и «вписать» ее 
в моторно-трансмиссионное 
отделение танка Т-64. Несмо
тря на ряд проблем, задание 
было выполнено. В 1969 году 
в ОКБТ Изотова спроектиро-
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вали и изготовили газотур
бинный двигатель ГТД-1000 
мощностью в 1000 л.с., 
а инженеры под руководством 
Попова сумели разместить 
его в моторно-трансмисси
онном отделении танка Т-64 
объемом всего 3,1 кубометра. 
При этом удалось успешно ре
шить вопрос очистки воздуха 
от пыли — для обеспечения 
необходимой степени очистки 
использовали так называемый 
«циклонный» метод, который 
обеспечивал воздухоочистку 
до 98,5% и не имел аналогов 
в мире.

В 1969 году опытный об
разец танка с газовой турби
ной — «объект 219 Сп1» — 
прошел испытания, которые 
показали, что Т-64 не выдер
живает возросших динами
ческих нагрузок, поэтому 
требуется разработать новую 
ходовую часть, трансмиссию 
и приводы управления.

В результате конструкто
рам Кировского завода при
шлось спроектировать новые 
ведущие и направляющие 
колеса, опорные и поддер
живающие катки, гусеницы 
с обрезиненными беговыми 
дорожками, а также гидро
амортизаторы и торсионные 
валы с улучшенными характе
ристиками. Новый опытный 
образец танка получил обо
значение «объект 219 Сп2».
Его испытания и доводка 
велись почти шесть лет. За это 
время было изготовлено 
118 различных опытных ма
шин, пробег которых соста
вил 647 000 км.

6 июля 1976 года новая 
боевая машина была принята 
на вооружение Советской Ар
мии под обозначением Т-80.
Ее выпуск поручили Киров
скому заводу в Ленинграде.

Т-80 имел оригинальную 
ходовую часть и газотурбин
ный двигатель, но основное 
вооружение осталось та-

§  -
Танк Т-80БВ во время показательного заезда в ходе празднования 
Дня танкиста, Сертолово, 2000  год.

Танк Т-80БВ с установленным оборудованием для преодоления 
водных преград по дну.

Погрузка танка Т-80БВ на трейлер для перевозки.

юш же, как у Т-64,— 125-мм 
пушка 2А46 с механизмом 
заряжания.

Мо д е р н и з а ц и я

Т-80
После принятия Т-80 на во
оружение продолжалось 
дальнейшее совершенствова
ние боевых и эксплуатацион
ных характеристик машины.
В 1978 году на вооружение 
поступил танк Т-80Б, полу
чивший комплекс управляе
мого ракетного вооружения 
9К112-1 «Кобра», автоматизи
рованную систему управления 
огнем 1АЗЗ, модернизирован
ную 125-мм пушку 2А46-2, 
более мощную защиту башни 
и систему для запуска ды
мовых гранат 902А «Туча».
С 1980 года машины получили 
двигатель ГТД-ЮООТФ мощ
ностью 1100 л.с.

В январе 1985 года на во
оружение был принят танк 
Т-80БВ, получивший ком
плект навесной динамической 
защиты «Контакт-1» на кор
пусе и башне.

Чуть раньше, в декабре 
1984 года, на вооружение 
поступил Т-80У (усовер
шенствованный), который 
впоследствии выпускался 
до 1992 года.

Танк Т-80У получил новый 
комплекс управления огнем 
1А45 «Иртыш», новый ком
плекс управляемого ракетного 
вооружения 9К119 «Реф
лекс», усовершенствованный 
механизм заряжания, новый 
стабилизатор оружия, увели
ченный боекомплект, новую 
многослойную броню и встро
енную динамическую защиту 
«Контакт-5». Естественно, 
все эти усовершенствования 
привели к увеличению массы 
танка на 3,5 т. Но благодаря 
использованию более мощно
го и экономичного газотур
бинного двигателя ГТД-1250
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мощностью 1250 л.с. динами
ка танка не ухудшилась.

Из-за высокой стоимости 
газотурбинных двигателей 
и их недостатка для обеспе
чения всех заводов, на ко
торых выпускались танки 
Т-80, в Харькове разработали 
новый вариант боевой маши
ны с 1000-сильным дизелем 
6ТД-1, который получил 
обозначение Т-80УД и начал 
выпускаться с 1986 года.

В России в 2005 году 
был принят на вооружение 
танк Т-80УЕ-1, в конструк
ции которого использованы 
шасси от Т-80БВ и боевое 
отделение от Т-80УД, про
шедшие капитальный ремонт. 
Машина оснащается комплек
сом «Рефлекс» и двигателем 
ГТД-1250, а также встроенной 
динамической защитой. Мо
дернизацию «восьмидесяток» 
до уровня Т-80УЕ-1 ведет 
ОАО «Спецмаш» (бывший 
завод транспортного машино
строения в Омске).

Танк Т-80У на трассе полигона Алабино, июнь 2015  года.

Танки Т-80 за свои высокие динамические характеристики не зря были прозваны «летающими». На < 
Т-80У во время прыжка на полигоне, 1999 год. ■

^  Танк Т-80У, вид сзади слева.

Танки Т-80У 4-й гвардейской 
Кантемировской дивизии в боксах, 
1995 год.

’.4V

/■ 
’' 

’



год.
имени Кирова, Ленинград,

На базе самого массового предвоенного танка Т-26 были со
зданы не только самоходки, бронетранспортеры и заправщи
ки, но и машины, предназначенные для наблюдения за полем 

боя, однако они так и остались опытными образцами.
В сентябре 1934 года конструк
торский отдел военного склада 
№ 37 в Москве разработал про
ект самоходного бронирован
ного наблюдательного пункта 
на базе танка Т-26. В 1935 году 
опытный образец такой маши
ны, получивший обозначение 
ТН, был изготовлен на заводе 
№ 185 имени Кирова.

В качестве базы использо
валось шасси от танка Т-26.
На месте подбашенной короб
ки была установлена рубка 
из броневых листов толщиной 
6-15 мм, в которой размеща

лись приборы разведки, на
блюдения и связи, включавшие 
в себя радиостанцию 71-ТК-1 
(с поручневой антенной), 
оптический дальномер «Цейс» 
с базой 500 мм, танковую 
командирскую панораму ПТК 
(кругового обзора), гироком- 
пасную установку, ориенти- 
рограф, счислитель полевой, 
учредитель, светосигнальный 
прибор СПВО, два телефона 
УНАФ и катушки с кабелем. 
Экипаж ТН состоял из трех че
ловек. Машина была вооружена 
пулеметом ДТ, установленным

в переднем листе рубки. Боевая 
масса танка — 8,1 т.

По замыслу конструкторов 
танк-наблюдатель предназна
чался для разведки переднего 
края и огневых точек противни
ка, а также корректировки огня 
своей артиллерии. Испытания, 
проведенные осенью 1935 года, 
дали неплохие результаты, 
но дальнейшие работы по ТН 
были прекращены.

В 1939 году к идее танка- 
разведчика вернулись вновь. 
Артиллерийские курсы усо
вершенствования комсостава

и НИИ № 22 разработали про
ект бронированного самоходно
го наблюдательного пункта — 
БСНП. Для испытания был взят 
имевшийся на заводе № 185 
опытный образец ТН, который 
оснастили соответствующей 
аппаратурой. Машина, полу
чившая обозначение БСНП, 
прошла испытания с 23 июня 
по 1 июля 1939 года на Лужском 
полигоне артиллерийского 
управления под Ленинградом. 
На БСНП установили радио
станцию 71-ТК-З, дальномер 
«Инверт» с базой 700 мм, 
командирскую панораму ПТК, 
танковый магнитный компас, 
перископ дальнего наблюдения 
ПДН с 10-кратным увеличени
ем и углом зрения 5°, а также
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два полевых телефона с двумя 
катушками кабеля и путе
прокладчик, который чертил 
на карте пройденный БСНП 
маршрут, что позволяло доста
точно точно определить место
нахождение машины в любой 
момент времени.

Однако дальнейшие работы 
по БСНП были прекращены. 
Летом 1941 года эта машина 
использовалась заводом № 174 
для подготовки отрядов истре
бителей танков.

В 1937 году в Москве на во
енном складе № 37 была раз
работана еще одна интересная 
машина, так называемый кино
фото-танк, который предназна

чался для кино- и фотосъемки 
полосы обороны противника 
при ведении разведки, причем 
как с места, так и с хода. Танк 
был изготовлен на базе обыч
ного Т-26 с цилиндрической 
башней и поручневой антенной, 
у которого была демонтирована 
пушка (вместо нее для маски
ровки устанавливался деревян
ный макет). Для объективов 
кино- и фотокамер в левой 
боковой стенке башни были 
сделаны два отверстия с броне
выми заслонками. Экипаж ма
шины состоял из трех человек.

В январе — феврале 
1938 года кино-фото-танк про
шел испытания на НИБТ поли

гоне, но дальнейшего развития 
не получил.

Следует сказать, что в Вер
махте имелись подобные образ
цы — так называемые машины

передовых артиллерийских 
наблюдателей, изготовленные 
на базе танков. Они оказывали 
своим артчастям значительную 
помощь в боях.

Испытания БСНП на Лужском артиллерийском полигоне, июнь 1939 года. 
Перископ находится в выдвинутом положении, в переднем листе рубки 
видны два окна для окуляров дальномера.

И
з доклада комиссии, проводившей испытания БСНП:

«В процессе испытаний со всей очевидностью выявилась возмож
ность широкого боевого применения БСНП в частях артиллерии:

— использование в первых эшелонах наступающего боевого порядка; 
— обеспечение взаимодействия артиллерии станками и пехотой;
— обеспечение ведения разведки противника и передачи целеуказаний. 
Комиссия считает, что сама идея БСНП является ценной и крайне необходимой, 

но предложенный образец, как в отношении качества приборов, так и в отноше
нии их монтажа, в должной мере не обеспечивает его успешное применение. Не
обходимо в кратчайший срок окончательно установить тип машины и устранить 
все недочеты в приборах и их монтировке».



Болиндер, не сумевший высадить танки на берег, 
на нем видно девять «Стюартов». Еще один разб* 
М-3 стоит на берегу, март 1942 года.

Из 52 морских десантов, 
осуществленных советским 
военно-морским флотом 
в 1941-1945 годах, лишь в двух 
случаях с кораблей высажива
ли танки. Впервые это произо
шло в ходе Керчинско-Феодо- 
сийской операции в декабре 
1941 года — тогда на берег 
доставили танки Т-26. Однако 
эти машины выгружали уже 
во втором эшелоне, и в боях

прочего планировалось ис
пользовать флот для про
ведения десантной операции 
в тылу противника — десант 
предполагалось высадить 
в районе Южной Озерейки. 
Состав десанта был весьма 
солидным — две бригады 
морской пехоты, стрелковая 
бригада и 563-й отдельный 
танковый батальон, который 
был сформирован летом 
1942 года и участвовал в боях 
в районе Моздока и Наль
чика. В декабре 1942 года 
его сняли с фронта и пере
бросили в район Туапсе для 
подготовки к высадке.

Ни один современный морской десант не может обойтись 
без бронетехники. Впервые в нашей стране высадка бро
нетанковой техники с кораблей на морское побережье 

была осуществлена в годы Великой Отечественной войны.

в ходе высадки они участия 
не принимали. В ходе второй 
операции танки высаживали 
в первом эшелоне десанта.

В конце ноября 1942 года, 
спустя несколько дней после 
окружения немецкой груп
пировки под Сталинградом, 
командование Закавказским 
фронтом получило директиву 
Ставки ВГК для подготовки 
плана крупной наступатель

ной операции. План разрабо
тали в кратчайший срок — им 
предусматривалось отре
зать пути отхода Вермахта 
на Ростов и на Таманский 
полуостров. Естественно, что 
в действиях на таманском 
направлении предполага
лось активно задействовать 
и Черноморский флот, кото
рый в то время был подчинен 
командованию фронта. Среди
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Сроки операции передви
гали несколько раз — сначала 
ее назначили на 15 декабря
1942 года, затем перенесли
на январь, а потом на февраль. 
И лишь в начале марта было 
принято решение о высадке.

В качестве десантных су
дов для танков использовали 
так называемые болиндеры — 
мелкосидящие самоходные 
баржи, строившиеся в России 
еще до революции. К началу
1943 года Черноморский флот 
располагал всего тремя та
кими судами. Других средств 
для десантирования тяжелой 
техники на берег просто
не было.

В ночь на 3 марта 
1943 года 563-й батальон, 
имея в своем составе 30 аме
риканских танков М-3 
«Генерал Стюарт» (поставля
лись в СССР по программе 
ленд-лиза), погрузился в Ге
ленджике на три болиндера 
(по 10 танков и по 2 машины 
ГАЗ-АА на каждый) и вышел 
к Южной Озерейке. 4 марта 
в 2:00 болиндеры подошли 
к берегу. К этому времени

Уничтоженный на берегу у Южной Озерейки танк М-3 из 563-го батальона, март 1943 года. На заднем 
плане виден болиндер со спущенными сходнями, по которым танки выгружали на берег.

X ;
:

* отя Ю жно-Озерейкская 
операция не достигла по
ставленных задач, она 

ь представляет интерес как 
первая в нашей стране морская 
десантная операция с участием 
танков в первом эшелоне.

на берег удалось высадить не
сколько разрозненных групп 
пехоты общей численностью 
до 1500 человек.

Баржи были обнаруже
ны противником (на берегу 
стояли румынские и немец
кие части), который открыл 
по ним артиллерийский 
огонь. Болиндеры не смогли 
подойти непосредственно 
к берегу и начали выгруз
ку техники прямо в воду.
У одного болиндера снарядом 
разбило сходни, и выгрузить 
с него технику не удалось.

f  х
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Q l Два «Стюарта» из 563-го танкового батальона, подбитые на берегу в районе Южной Озерейки, 
март 1943 года.

Вскоре судно загорелось, 
десантники и танкисты были 
вынуждены его покинуть.

Второй болиндер смог 
высадить на берег семь М-3.
В течение дня танки поддер
живали наступление пехо
тинцев на Озерейку, однако 
к вечеру эта группа десант
ников была отрезана про
тивником. К этому времени 
у машин закончилось горючее 
и боеприпасы. Танкисты, вы
ведя танки из строя, вместе 
с пехотинцами стали проби
ваться к своим.

Третий болиндер также 
высадил 7 танков, но до бе
рега дошли всего пять М-3 —■ 
две машины заглохли в воде.
В течение 4-6 марта эти тан
ки вели бой совместно с пе
хотой. Однако, не получив 
обещанного командованием 
подкрепления, десантники 
попали в тяжелое положение.
В результате было принято 
решение — подорвать танки 
и вместе с пехотой проби
ваться к своим.

Всего в результате 
операции 563-й батальон 
потерял все свои 30 «Стю
артов», также из района 
боевых действий не вернулся 
141 человек.
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Боевые приемы

В «танковых сражениях» между 
радиоуправляемыми моделя
ми используются те же боевые 
приемы, что и в настоящих сра
жениях: общее наступление, 
атака, преследование, обо
рона, сдерживающие действия 
и отход. Наступление обычно 
ведется в направлении одного 
или обоих флангов противника.

Оборона может быть ак
тивной и пассивной. Активная 
оборона состоит из серии 
сдерживающих действий не
больших мобильных частей 
(в игре это может быть один 
отдельный танк), ведущихся, 
как правило, из ряда опорных 
пунктов, например, атака из 
укрытия. Пассивная оборона

бывает двух типов -  фрон
тальная и круговая (или обо
рона периметра). При любом 
выборе обороны важно рас
положить модели танков так, 
чтобы они не могли попасть 
под дружественный огонь 
участников своей команды, но 
при этом имели максимальную 
возможность вести огонь по 
противнику.

К о о р д и н а ц и я  
д е й с т в и й
В КОМАНДНОМ БОЮ

П
ри проведении командных «танко
вых сражений», как правило, успех 
операции зависит от слаженной ра
боты всех участников команды. Поэ

тому очень важно уметь синхронизировать свои 
действия и соблюдать дистанцию между танка
ми, чтобы не нанести вред моделям и иметь воз
можность свободно совершать разные маневры.

^  0  В командных сражениях важно научиться
координировать действия всех танков одной 

* - "'ъ?  команды.



Очень важно научиться сохранять дистанцию между танками, чтобы 
не повредить модели и при необходимости свободно совершить маневр.

Чтобы приобрести навыки со
вместной работы в «танковом 
сражении», проведите не
сколько тренировочных боев 
с участниками своей команды. 
Для этого достаточно пересечь 
поле боя, где будет действовать 
один танк, исполняющий роль 
условного противника, нанося 
ему повреждения по очереди, 
при этом лавируя между пре
пятствиями и не подставляясь 
под дружественный огонь.

Для отработки слаженных действий в паре вы можете провести ^  
тренировочный бой, где два танка будут противостоять одному.
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СБОРКА ЛЕВОГО ВЕДУЩЕГО 
КОЛЕСА II ТРАКОВ

этим номером вы получили детали, необходимые для сборки левого ве 
дущего колеса с зубчатыми венцами, а также штифты и траки. Ниже бу 

подробно рассказано о том, как собрать ведущее колесо и очеред 
гусеницы.

ЭТАПЫ СБОРКИ

На этом этапе сборки вам потреОуются 
внешний и внутренний зубчатые венцы, 
вращательный обод, два контактных винта, 
а также отвертка, металлический молоточек 
деревянная дощечка, траки и штифты.

КОМПЛЕКТ
ДЕТАЛЕЙ

1. Внутренний зубчатый венец
2. Внешний зубчатый венец
3. Ведущее колесо
4. Колпак колеса
5. Вращательный обод
6. Контактные винты (2 шт.)
7. Винты (2 шт.)
8. Винт колеса
9. Отвертка
10. Траки (5 шт.)
11 .Штифты (5 шт.)



ТАНК Т-72. СБОРКА МОДЕЛИ

Ир

Возьмите внешний зубчатый венец 
* *  и вращательный обод.

О  Совместите обе детали, как показано 
* "  на снимке, и убедитесь, что они плотно

Возьмите внутренний зубчатый венец 
и разместите его сверху, как показано 
на снимке.

4
прилегают друг к другу

Теперь, когда три детали колеса 6 Убедитесь, что винты установлены 
правильно, и закрутите сначала один 
винт, не прилагая чрезмерных усилий

Затем осторожно закрутите второй винт.
соединены, вставьте два винта 
в отверстия внутреннего зубчатого 
венца. Учитывая малые размеры винтов,
советуем использовать пинцет

Возьмите траки и разложите их 
на дощечке, как показано на снимке. 
Придерживая пальцами траки, 
осторожно протолкните штифты через 
их лапки так, чтобы снаружи остались 
только части штифтов с резьбой.

10 Очередной этап сборки завершенПоставьте траки вертикально и, 
не прилагая особых усилий, сделайте 
несколько ударов молоточком 
по окончанию штифтов, чтобы они 
полностью вошли в лапки траков.
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